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Trat 503B Usti nad Labem-Stiekov - Décin vychod

V fijnu roku 2016 dokoncila akciova spolecnost KLEMENT ve spolupraci s madarskym partnerem firmou A-Hid Zrt. prace na rekonstrukdi
a modernizaci zeleznicni trati Usti nad Labem-Stiekov - D&cin vychod, které trvaly 212 dni. Ve ttyfech etapach rozdélenych do dvou
stanicnich useku (pro kazdou kolej zvIast) doslo k regeneraci Zeleznicni infrastruktury, posunuti jeleznitnich zastavek blize k zastavénym
oblastem a k odstranéni propadi tratové rychlosti zavedenim rychlostniho profilu V130, cimz byly nejen zkréceny jizdni doby osobnich
vlaka, ale také zatraktivnén tratovy usek pro cestujici vefejnost a zvySena bezpecnost ielezni¢ni a navazujici silni¢ni dopravy.

spolecnost KLEMENT a. s. navysila portfolio svych zkusenosti v do-
pravnim stavitelstvi, kdyZ se od srpna roku 2015 do zafi roku 2016
jako vedouci tcastnik Spole¢nosti KLEMENT-A-HID, trat Usti nad La-
bem - Décin, podilela na revitalizaci tseku Usti nad Labem-Strekov
- Détin vychod, ktery je soucasti tratového Gseku TU 1001 Vsetaty
(mimo) - D&cin-P. Zleb (mimo). Jedna se o dvoukolejnou trat sité
TEN-T s pravostrannym provozem, elektrifikovanou stejnosmérnou
trakéni soustavou 3 000 V, vybavenou zabezpecovacim zafizenim
s obousmérnym provozem, slouZici pro osobni i nakladni prepravy,
kterd byla pred svou rekonstrukci v nékolika Gsecich v nevyhovuji-
cim stavu a misty dokonce na hrané své Zivotnosti a s maximalni
tratovou rychlosti 80 km/h.

Stavba byla rozdélena do 4 etap ve dvou stanicnich dsecich, rozdé-
lenych pro kaidou tratovou kolej zvI&st kvali zajisténi provozu na-
kladni i osobni dopravy na trati. V prvni a druhé stavebni etapé byly
realizovany prace v mezistani¢nim Useku Usti nad Labem-Strekov -
Velké Brezno. Ve treti a ctvrté etapé byly prace provadény v dseku
Velké Bfezno - Boletice.

MODERNIZACE ZELEZNICNiCH ZASTAVEK

V opravovaném Gseku Usti n.L.-Strekov - Décin vychod se nachazi
dvé 7elezniéni stanice (Velké Biezno a Boletice nad Labem) a Sest za-
stavek (Svadov, Valtifov, Malé Bfezno, Téchlovice, Kreice u Décina
a D&cin Staré Mésto).

7 divodu zatraktivnéni Zeleznitni dopravy pro cestujici doslo
na 7eleznicnich zastavkach Svadov a Téchlovice k vybudovani dvou
novych vngjsich trovitovych ndstupist typu SUDOP u koleji ¢. 1a 2
o délkach 60 m a s vyskou nastupni hrany 550 mm nad temenem
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PristreSek pro cestujici, Svddov
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ZAKLADNI UDAJE

Nézev stavby: Trat 5038 Usti n.L.-Strekov - D&cin vychod

Misto stavby:  Zeleznicni trat Vsetaty - Décin-PZleb, TU 1001
i Spolecnost KLEMENT - A-HID,
Zhotovitel: trat Usti n.L. - D&cin
Objednatel: Sprava 7elezni¢ni dopravni cesty, s.o.
Spravce Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s.o0.,
investice: Oblastni feditelstvi Usti nad Labem
Zhotovitel .
dokmmentate: Viamont DSP a.s.
Termin
zahajent: 25.8.2015
Termin
dokon¢eni: 1 cho20ic
Celkové 376 105 732,38 K¢ bez DPH
néklady stavby: !

prilehlé kolejnice, ke zlep3eni piistupovych cest k ndstupistim vy-
budovanim novych chodnika a k vystavéni betonovych prefabriko-
vanych pristfeskd o rozmérech 4,0 x 2,0 m, které jsou vybaveny be-
tonovym kosem, dfevénymi sedadly a informacni deskou. U obou
zastavek bylo po celé délce néstupisté upraveno venkovni osvétle-
ni a nové osvétleni bylo vybudovéno také u zastdvky Valtitov.
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SANACE ZELEZNICNIHO SVRSKU A SPODKU

V rdmci regenerace tratového seku o celkové délce 17 717 m dolo
k vyméné materialu Zelezni¢niho svréku v délce 15 090 m a k sanacim
zeleznicniho spodku a vybudovani odvodnéni sanovanych Gseki trati.

V prvnich dvou etapach vystavby, realizovanych v mezistanicnim
Useku Usti nad Labem-Strekov - Velké Bfezno, doslo k vyméné kole-
joveho rostu obou tratovych koleji za kolejnice tvaru 60 E2 s pruznym
bezpodkladnicovym upevnénim W14 na betonovych prazcich 915 /1.
V obloucich mensich nez 500 m byl zfizen kolejovy rost s tvrzenymi
kolejnicemi 60 E2 350HT. Zpétné byly vyuzity 3 kratsi Gseky koleje
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Vyména kolejnic, Il. tratovd kolej
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Prdce na mostnich objektech

s kolejovym rostem tvaru UIC 60 na betonovych prazcich B91S/1
3 549 na betonovych prazcich B91S/2. V koleji ¢. 2 byl na dvou mis-
tech vloZen novy kolejovy rost z tvrzenych kolejnic 49 E1 350HT ulo-
zenych na betonovych praicich B91S/2 s pruznym bezpodkladnico-
vym upevnénim W14. Tento rost navazuje na stavajici kolejovy rost.
Soucasné s vyménou kolejového rostu bylo provedeno protisténi sta-
vajiciho kolejového loze u obou koleji a byla provedena tprava ban-
ket na vnéjsi strané koleji. Koleje byly svateny do bezstykové koleje.
Zaroven s témito pracemi byla provedena smérové a vyskovd tprava
GPK obou koleji a v km 433,731 byla vlozena nové vleckova vyhybka.
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V celém mezistani¢nim dseku byly do stavajicich poloh v obou kole-
jich vlozeny nové lepené izolované styky a v mistech prechodd mezi
raznymi druhy kolejnic byly do koleji vlozeny prechodové kolejnice.
V mistech neupravovanych Zelezni¢nich pfejezda byla provedena vy-
ména kolejnic a upeviiovadel.

V ramci regenerace zelezni¢niho spodku v prvnich dvou realizova-
nych etapdch vystavby doslo v mistech prestavovanych Zelezni¢nich
prejezdl a v misté plvodni Zelezni¢ni zastavky Svédov, k sanaci praz-
cového podlozi 3 odvodnéni podélnymi trativody nebo vsakovacimi
Zebry, které jsou vedeny po vnéjsich strandch obou koleji. Z divodu
zajisténi ucelené vysky nastupni hrany byly smérové a vyskové upra-
veny nastupni hrany u obou koleji v délce 2 x 60 m. Aby bylo mozné
provést prace spojené s pravou GPK a s vymeénou ¢asti kolejového
roStu na 8 Zelezni¢nich prejezdech bylo provedeno sneseni a zpétné
vloZeni stavajicich prejezdovych konstrukei.

Ve treti a Ctvrté etapé v rdmci modernizace Useku Velké Bfezno -
Boletice doslo k vlozeni nového kolejového rostu a zfizeni nového ko-
lejového loze na upravovanych zelezni¢nich prejezdech. Pavodni Ze-
lezni¢ni svrsek byl nahrazen kolejnicemi tvaru 49 E1 s pruZinovym
bezpodkladnicovym upevnénim W14 na betonovych prazcich B91S/2.
V prilehlém oblouku Gseku v km 447,490 - 447,547, v km 447,950 -
448,400 a v misté nové vybudované zastavky Téchlovice byla prove-
dena smérovd a vyskovd dprava obou koleji pro zajisténi normového
stavu GPK na stavajici tratovou rychlost. Pfi sanaci Zelezni¢niho spod-
ku v km 447,475 - 447,560 byla u obou koleji zfizena konstrukce
PP typu 3 a ZKPP typu 2 a zdroven bylo vybudovano odvodnéni po-
délnymi trativody.
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UPRAVY ZELEZNICNiCH PREJEZDU

V Gseku trati Usti nad Labem-Stfekov - Décin vychod se vyskyt-
je 32 droviovych Zeleznitnich prejezdd a z toho 7 Zelezni¢nich
prejezdu, které byly pred rekonstrukci v nevyhovujicim stay
7 divodu bezpecnosti zeleznitni a navazujici silnicni dopravy, bylo
nutné provést jejich stavebni Upravy a opravy prejezdovych zabe;-
pecovacich zafizeni. V obou kolejich sanovanych Zeleznicnich pfe-
jezdl byla zfizena bud rozebiratelnd Zelezobetonovd konstrukce,
slozenad z vnitfnich a vnéjsich panell a zavérnych zidek nebo celo-
pryzova prejezdovd konstrukce, jejiz vnitfni a vnéjsi panely jsou
ulozeny na zavérnych zidkach tvaru ,T”. V tésné blizkosti viech
piejezdd doslo soucasné k dpravam mistnich komunikaci. Vybrane
piejezdy byly osazeny novym svételnym zabezpecovacim zafize-
nim s vystrazniky s pozitivni signalizaci, misty vcetné signalizace
pro nevidomé.

OPRAVY MOSTU, PROPUSTKU A ZDi

7 davodu pldnovaného zvyseni tratové rychlosti byly provedeny
opravy zeleznicnich mostd, které se v daném Useku vyskytuji, véetné
provedeni oprav doprovodnych propustkd a zdi. Na mostech byly na-
hrazeny stavajici ocelové konstrukce s mostnicemi, novymi Zelezobe-
tonovymi deskovymi konstrukcemi, bylo odtézeno Stérkové loze
a zdsyp, provedeny stavebni opravy a na nové stérkové loze byly
osazeny nové kolejové rosty. V ramci regenerace mostt doslo k tpra-
vé fims, zabradli, izolace, odvodnéni a nabéhu. Opravy mostnich ob-
jektt probihaly ve dvou fazich, pro kazdou kolej samostatné.

Prdce na kolejovém svrsku
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TRAKCNI VEDENI, SDELOVACi ZARIZENi

V celém tratovém Gseku Usti nad Labem-Stiekov - Décin vychod
bylo nutné, z diivodu provedenych smérovych Gprav koleje, provést
vyskovou a smérovou regulaci tratového vedeni a odstranit kolize
s plivodnimi trakcnimi stozdry, ke kterym doslo v souvislosti s Uprava-
mi provedenymi v zastavkach Svadov a Téchlovice. V Usecich, kde do-
$lo k dpravé GPK, byla provedena Uprava lan trakéniho vedeni. V ce-
[ém modernizovaném Gseku bylo rovnéz nové feseno Zelezni¢ni sdé-
lovaci zafizeni. V obou mezistanicnich secich bylo provedeno pfiloze-
ni dvou trubek HDPE, optického kabelu SZDC (DOK), nového tratového
kabelu TCEPKPFLE 15x 4 x 0,8 do spole¢né kynety pro kabely TZZ.

Stavebnimi Gpravami v tratovém Gseku mezi Ustim nad Labem-
-Stfekovem a Décinem vychod doslo ke zvyseni bezpecnosti Zelez-
ni¢ni dopravy a navazujici silnicni dopravy a k zatraktivnéni zelez-
ni¢ni dopravy pro cestujici vefejnost zkrdcenim jizdni doby osobnich
vlakd a posunutim vybranych Zeleznicnich zastavek blize k zastav-
bé. 0bé spolecnosti, KLEMENT a.s. i A-HID Zrt., které stavbu prova-
dely, i pres pocatecni problémy prokdzaly, Ze jsou schopny realizo-
vat velké Zeleznicni projekty a jsou dobrym a spolehlivym partne-
rem pro budouci spolupraci.

Ing. Alice Volfovd, projektovd manaZerka,
Ing. Petr Vojtisek, vedouci oddéleni realizace

5038 Track Usti nad Labem-Stiekov - Décin East

In October 2016, the joint-stock company KLEMENT in coopera-
tion with the Hungarian company A-Hid Zrt. completed the re-
construction and modernisation works concerning the railway
track of Usti nad Labem-Stiekov - Décin East. The works took
212 days. In four stages divided into two station sections, for
each track respectively, rail infrastructure was rebuilt, railway
stops were moved closer to built-up areas and the decrease of
the track speed was remediated by means of implementing
V130 velocity profile, which did not only shorten the travel time
of passenger trains, but also made the track section more at-
tractive for the passengers and increased the railway safety, as
well as the safety of the related road traffic.
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